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Уважаемый покупатель! 
Компания «BIKE FUN INTERNATIONAL» благодарит Вас за покупку ее изделия 
– велосипеда ROCK MACHINE, который оснащен компонентами именитых 
компаний . Горный велосипед предназначен для езды вне дорог и не 
предназначен для эксплуатации на дорогах общего пользования, если он
не оснащен крыльями и освещением  . Горные и городские велосипеды
(City bike), которые оснащены крыльями и освещением, предназначены для 
эксплуатации на дорогах общего пользования . При пользовании велосипедами 
на общественных транспортных коммуникациях необходимо соблюдать 
соответствующие национальные юридические предписания (регламентирующие, 
например, использование освещения и стеклянных отражателей) .
Велосипед можно использовать только в целях, для которых он был создан .
Для ухода за велосипедом Вам будет служить настоящая инструкция, которая 
содержит гарантийный паспорт и гарантийные обязательства .
Компания «BIKE FUN INTERNATIONAL», изготовитель Вашего нового велосипеда 
желает Вам много приятных и безопасных километров .

Продавец:
 „BIKE FUN INTERNATIONAL“ 
Areál Tatry 1445/2
742 21 Kopřivnice, Чехия
тел .: +420 591 003 630
факс: +420 591 003 600
info@bikefunint .com
www .bikefunint .com

Изготовитель:
BIKE FUN International s.r.o
Areál Tatry 1445/2
742 21 Kopřivnice, Чехия

Общее предупреждение
Велоспорт требует соблюдение наибольшей осторожности. Для снижения рисков несчастных 
случаев необходим тщательный уход за велосипедом. Настоящее руководство содержит большое 
количество предупреждений и предостережений, касающихся последствий нерегулярно 
отношения к уходу или регулярному техническому контролю Вашего велосипеда. Многие из этих 
предупреждений гласят: «Если Вы теряете контроль, вы можете упасть». Так как в результате 
падения может произойти травма или даже смерть, никогда не забывайте об этих 
предупреждениях. При езде на велосипеде рекомендуем использовать защитный шлем и другую 
защитную экипировку.
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ОТДЕЛЬНЫЕ КАТЕГОРИИ ВЕЛОСИПЕДОВ И ИХ ПРЕДНАЗНАЧЕНИЕ:
Детские велосипеды ISO 4210-2: все детские велосипеды до размера колес 20‘‘ предназначены для использования 
на спортплощадках и закрытых территориях только под надзором родителей или ответственного лица. Рекомендуемая 
нагрузка велосипеда с размером колеса 20‘‘ не более 30 кг; размером 24‘‘ не более 45 кг.

МТВ велосипеды ISO 4210-2: предназначены для спортивного катания вне дорог. Рекомендуемая нагрузка не более 100 
кг.

Шоссейные велосипеды ISO 4210-2: разработаны исключительно для шоссейных дорог и дорог с гладкой 
поверхностью. Рекомендуемая нагрузка: не более 100 кг.

Трековые и городские велосипеды ISO 4210-2: предназначены для эксплуатации на дорогах общего пользования 
с несложным рельефе местности в туристических целях. Рекомендуемая нагрузка не более 120 кг

Электрические велосипеды: велосипеды со вспомогательным электрическим приводом - E PAC (велосипеды с 
электрическим ассистентом, e-bike  или pedelec (англ.)), на которые распространяются такие же условия, как и на 
обычные велосипеды. Для их использования не нужен регистрационный номер, технический паспорт, государственный 
технический осмотр и страховой полис. Для езды на электровелосипеде не нужны водительские права, а если Вам 
больше 18 лет, то не нужен и велосипедный шлем. Рекомендуемая нагрузка – не более 120 кг. Электровелосипеды – это 
велосипеды, которые в большинстве стран с юридической точки зрения относятся к категории велосипедов. Ознакомьтесь 
со специфическими и местными нормативными актами в Вашей стране.

Все наши велосипеды рассчитаны на максимальную общую грузоподъемность (суммарный вес велосипеда, 
велосипедиста и груза).
Детские велосипеды: до размера 20“ – 45 кг, до размера 24“ – 60 кг
Шоссейные и МТВ велосипеды: 115 кг
Трековые и городские велосипеды: 140 кг
Электровелосипеды: 145 кг

КАТЕГОРИИ ВЕЛОСИПЕДОВ

High-Performance Road 
• УСЛОВИЯ 1-го ТИПА: Велосипед предназначен для езды по асфальтированной поверхности, где шины не 

теряют контакта с землей.
• ПРЕДНАЗНАЧЕН: только для езды по дорогам с твердым покрытием.
• НЕ ПРЕДНАЗНАЧЕН: для езды по бездорожью, для велокросса, для туристических поездок с багажниками 

или корзинами.
• СРАВНЕНИЕ: Использование материала оптимизировано для обеспечения низкого веса и удельной 

мощности.

Велосипеды 2-й категории предназначены для езды по ухоженным гравийным или глиняным дорогам с 
небольшим уклоном, где шины не обязательно должны находиться в постоянном контакте с 
поверхностью дороги. Максимальная высота прыжков, подскоков менее 15 см (6“).

КАТЕГОРИИ ВЕЛОСИПЕДОВ 
Горный велосипед оснащен задней рессорной подвеской с кратким ходом, сконструирован для «стандартной», 
«гоночной», «cross-country» или «singletrack-trail» езды при соблюдении условий эксплуатации 3-го типа.
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Условия эксплуатации 3-го типа.
Езда по дорожкам, преодоление небольших препятствий и умеренно сложных технических пассажей, а 
также участков, где шины краткое время не касаются земли, прыжки и подскоки менее 61 см (24“).
• НЕ ПРЕДНАЗНАЧЕН: для стилей езды «Hardcore Freeriding», «Extreme Downhill», «Dirt Jumping», «Slopestyle», 
а также очень агрессивных или экстремальных стилей езды. Не предназначен для прыжков и жесткого 
приземления при преодолении препятствий.

All Mountain 
• УСЛОВИЯ 4-го ТИПА: Велосипеды предназначены для езды в условиях типа 1, 2 и 3, а также для езды 

по неподготовленным, технически сложным поверхностям со средними препятствиями и небольшими 
буграми.

• ПРЕДНАЗНАЧЕН: для езды по тропинкам в гору. Велосипеды типа All-Mountain позволяют ездить по 
пересеченной местности с большими препятствиями и средними буграми, прыжки и подскоки менее 
122 см (48”)

• НЕ ПРЕДНАЗНАЧЕН: для экстремальных форм прыжков / езды типа «Hardcore Freeriding», «Freeriding», 
«Downhill», «North Shore», «Dirt Jumping», „Hucking»

Gravity, Freeride a Downhill 
• УСЛОВИЯ 5-го ТИПА: Велосипеды предназначены для прыжков, hucking, высоких скоростей и 

агрессивной езды по неровным поверхностям или для приземлений на ровные поверхности. Однако 
этот тип езды экстремально опасен и непредсказуемо нагружает велосипед, что может привести 
к перегрузке рамы, вилки и отдельных деталей. Если Вы хотите ездить по местности 5-го типа, то 
необходимо предпринимать меры безопасности: более частый контроль велосипеда и замена 
оснащения. Также необходимо использовать комплексное оборудование для обеспечения безопасности 
– например, интегральный шлем, защиту для голени, локтей и позвоночника.

• ПРЕДНАЗНАЧЕН: для езды по самой сложной пересеченной местности, по которой должны ездить 
только самые опытные велосипедисты. 
Термины „Gravity“, „Freeride“ и „Downhill“ описывают типы езды hardcore mountain, north shore, slopestyle. 
Речь идет об экстремальном стиле езды, а термины, которые его описывают, постоянно меняются.

• НЕ ПРЕДНАЗНАЧЕН: для того, чтобы это было предлогом попробовать что угодно. 

Детские велосипеды 
Велосипеды, предназначенные для детей. Необходим постоянный контроль взрослых. Избегайте мест, 
где ездят автомобили, где есть препятствия или другие опасности, включая наклонные поверхности, 
бордюры, лестницы, канализационные люки, а также избегайте неровных поверхностей и мест вблизи 
бассейнов.

Если вес велосипедиста, включая багаж, превышает норму, свяжитесь с Вашим продавцом, который в случае 
необходимости произведет необходимую регулировку велосипеда. Использование велосипеда для других целей, 
отличающихся от целей, указанных в отдельных категориях, может привести не только к его преждевременному износу, 
но и серьезному повреждению компонентов и серьезной травме велосипедиста, за которую производитель и продавец 
не несут ответственности. Неправильное использование велосипеда может также привести к прекращению действия 
гарантии.

БАГАЖ
Существуют различные способы перевозки багажа на велосипеде. Ваш выбор будет прежде всего зависеть от 
веса и объема багажа, а также от велосипеда, которым вы собираетесь воспользоваться. Велосипедисты – как 
ездоки на горных велосипедах, так и велогонщики – как правило пользуются рюкзаком. По поводу подходящих 
багажников консультируйтесь с продавцом вашего велосипеда. По возможности закажите установку багажника у 
квалифицированного персонала магазина.
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МОНТАЖ И ИСПОЛЬЗОВАНИЕ АКСЕССУАРОВ ДЛЯ ВЕЛОСИПЕДА
Прежде чем покупать любые аксессуары для Вашего велосипеда (спидометр, велозвонок, фонарь, багажник, сумку, 
детское сиденье, подножку и т.п.), всегда обращайтесь к своему продавцу и проконсультируйтесь с ним, подходит ли 
данное оснащение к Вашему типу велосипеда. Во время монтажа действуйте согласно инструкциям производителя или 
поставщика аксессуаров. Неправильно установленный, непригодный или не утвержденный аксессуар может отрицательно 
повлиять на функциональность велосипеда, в результате чего привести к потери контроля над велосипедом и к падению 
велосипедиста.
При замене шатунов или покрышек, или же при установке крыльев уделяйте пристальное внимание 
возможному уменьшению расстояния между носком ботинка и покрышкой.

ПЕРЕВОЗКА ДЕТЕЙ
Детское сиденье крепится к раме велосипеда. Крепления часто предназначены для временного пользования, таким 
образом детское сиденье может быть прикреплено практически к любому велосипеду, оснащенному необходимыми 
принадлежностями. Детское сиденье можно установить только в том случае, если велосипед оснащен защитой 
пружин седла. Не устанавливайте детское сиденье на велосипед с незащищенными пружинами седла, чтобы избежать 
защемления пальцев ребенка. Ознакомьтесь с предписаниями по транспортировке детей, действующими в вашей стране. 
С соответствующими вопросами обращайтесь к продавцу вашего велосипеда. Присоединение детских колясок и тележек к 
велосипеду как правило запрещено.

ПЕРЕД КАЖДЫМ ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ
Перед каждым использованием проверьте общее состояние велосипеда:
- убедитесь, что все крепежные материалы должным образом затянуты и нет какой-либо деформации, царапин или других 

механических повреждений деталей,
- тщательно ознакомьтесь с элементами управления велосипеда, главным образом тормозами, манетками и педалями,
- тщательно проверьте состояние велосипеда – см. главу Основные инструкции.

ПЕРВЫЕ 150 км
Первые 150 км можно считать разминкой, в течении которой жизнь велосипедиста заполняется эмоциями 
и разнообразными впечатлениями от нового вида спорта, но в то же время происходит тест надежности и долговечности 
велосипеда.

ПОЧЕМУ ОБКАТКА И ПОЧЕМУ ИМЕННО 150 км?
Немножко теории никого не убьет. Все механизмы в ходе своей эксплуатации имеют свойство изнашиваться в зависимости 
от срока их эксплуатации. Механизмы в большей и меньшей степени ведут себя послушно согласно волнообразной кривой 
встречаемости поломок, у которой три принципиально отличающихся периода эксплуатации. Вначале количество поломок 
относительно невелико, затем приходит длинный период с их равномерной, не частой встречаемостью и, наконец, поломки 
начинают появляться все чаще.
Первым этапом является именно обкатка, которую можно обозначить как оптимальный период эксплуатации. 
Долгосрочная эксплуатация с минимальными отказами является вознаграждением за ваше бережное отношение и уход 
за велосипедом. В период повышенного контроля нужно смотреть на срок до осуществления первого гарантийного 
осмотра, определенного на основе опыта технического обслуживания. Исходным является также предположение, что за 
более дорогими, с большей нагрузкой велосипедами, их владельцы будут более тщательно следить. Не рассматривайте 
день первого ТО , как первый раз осмотра вашего вашего велосипеда. Постоянно следите за велосипедом и его деталями. 
Небрежное отношение не покроет даже пожизненная гарантия.
НА ЧТО ОБРАЩАТЬ ВНИМАНИЕ ПРИ ОБКАТКЕ?
Не смотря на то, что каждый велосипед проходит предпродажную подготовку, для надежной эксплуатации и процесса 
стабилизации отдельных частей необходимо время, т.к., все что движется и вращается, должно создать нужные площади 
соприкосновения. Со временем между соприкасающимися деталями возникают зазоры, а зафиксированные соединения 
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имеют свойство терять прочность. Что это значит? Сначала педали могут работать с трудом, но с течением времени 
образуются зазоры. Аналогичная ситуация у подседельной трубы, которая изначально трудно устанавливается.  
У дорогих компонентов с налаженными узлами, данная проблема в большинстве случаев решается разовой наладкой. 
Части со штампованными, часто некруглыми и мало твердыми площадями для шарикоподшипников трудно регулируются 
и достижение их долгосрочной оптимальной наладки практически невозможно. Внимательно следите за всеми местами 
крепежа и соединения деталей, небрежный уход за которыми может влиять на безопасность эксплуатации велосипеда. 
Внимание! Если в ходе эксплуатации отдельные узлы или части велосипеда получили повреждения, немедленно замените 
их! Используйте исключительно оригинальные запчасти, купленные у фирменных авторизованных продавцов! 

Рекомендуем отдавать Ваш велосипед для проверки в авторизованные сервисные мастерские как минимум один раз в год! 
В случае аварии настойчиво рекомендуем передать велосипед в официальный пункт авторизованного обслуживания.

1. Соединение шатуна с осью каретки 
-  Подтяжкой болта/гайки проверьте соединение шатуна с осью каретки, сначала перед каждой поездкой, потом 

время от времени, и всегда, когда из каретки слышны посторонние звуки или есть подозрение на возникновение 
зазора. На повреждения, возникшие при недостаточной затяжке болта шатуна, гарантийные обязательства 
не распространяются.

2. Затяжка педалей 
-  после каждой поездки нужно с помощью ключа № 15 проконтролировать, достаточно ли затянуты педали. 

На повреждения, возникшие при недостаточной затяжке педалей, гарантийные обязательства не распространяются. 

3. Резьбовая рулевая
-  перед каждой поездкой убедитесь в том, что контргайка резьбового соединения штока вилки затянута и постукиванием 

переднего колеса проверьте, не возник ли зазор, который может уничтожить чашки подшипников. На повреждения, 
возникшие при недостаточной затяжке рулевой, гарантийные обязательства не распространяются. 

 Интегрированная рулевая
-  перед каждой ездой убедитесь в том, что затяжка шестигранного болта, размещенного наверху рулевой, достаточна 

и постукиванием переднего колеса проверьте, не возник ли зазор, который может уничтожить чашки подшипников. На 
повреждения, возникшие при недостаточной затяжке рулевой, гарантийные обязательства не распространяются.

4. Болты выноса
-  время от времени нужно подтягивать все болтовые соединения выноса – плохо закрепленный руль очень опасен для 

езды.

5. Тормоза
-  перед каждой поездкой нажмите на обе тормозные ручки и визуально проконтролируйте, равномерно ли тормозные 

колодки переднего и заднего тормозов прикасаются к ободу – далее см. Основные инструкции. 

КАКИМ ОБРАЗОМ ЕЗДИТЬ В ПЕРИОД ОБКАТКИ?
Особенно внимательно! Не катайтесь быстро, избегайте экстремальные спуски на сложных участках местности. Вы можете 
позволить себе это только после преодоления чувства неуверенности и получения достаточных навыков в управлении 
Вашим новым велосипедом. На первых километрах приобретайте опыт, наблюдайте за велосипедом и следите за тем, 
чтобы все фиксированные соединения были надежно затянуты. Всегда берите с собой инструменты и следите за Вашим 
новым велосипедом.
С помощью регулировочного болта переключателя скорости, в большинстве случаев на пол оборота или один оборот, 
возможно восстановить правильную настройку. У переднего переключателя регулировку осуществляют с помощью 
установочного болта на переключении скоростей, но иногда причиной является слишком или мало натянутый тросик 
и тягу нужно отрегулировать. Случается, что при неправильном положении направляющая зацепляется о цепь или 
даже снижается возможность переключения скоростей. Передний переключатель должен быть параллельным 
с преобразователями и на правильной высоте. Регулировка представляет собой не только нужное, а необходимое 
условие правильной эксплуатации велосипеда. Если цепь не в порядке, привод не может правильно работать. Жесткое 
звено – это снижение проходимости цепи через направляющую, его неправильное зацепление за зубья звезды 
и особенно у наименьших это проявится выстреливанием или перескакиванием. Также и сухая цепь своим механическим 
сопротивлением затрудняет езду и существенно замедляет процесс переключения скоростей. Для смазки предпочитайте 
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жидкие масла с тефлоном и высокой способностью проникать внутрь (напр. GT 85) или специальные смазки для 
цепей (Castrol). Излишнее масло после смазки цепи необходимо стереть. Уделяйте внимание цепи с начала до конца 
ее технической жизни. В случае использования неисправной цепи, вы будете вынуждены менять кассету, а также 
переключатели. (Но это ни в коем случае не случится в течение первых 150 км).

ИНСТРУМЕНТЫ, БЕЗ КОТОРЫХ НЕ ОБОЙТИСЬ
 • шестигранные ключи 8, 6, 5, 4, 3, 2  • односторонние ключи 15, 10 (2х), 9, 8 
 • тонкие односторонние ключи 17, 14, 13  •  ключи к рулевой 40, 36, 34  

(2 в зависимости от требуемого размера) 
 • крестовая отвертка малая и большая  • набор для ремонта велокамеры 
 • монтажные рычаги  • велосипедный насос 

Расширенное оборудование

 • клепальщик цепи HG • съемники или специальные ключи для кассет 
 •  съемник для шатуна  •  глухой гаечный ключ 14 (15) мм  

(с соответствующим односторонним ключом) 
 • приспособление для ослабления кассеты 2  • центровочный инструмент 
 • измеритель износа цепи и звездочек

Многие ремонтно-восстановительные работы требуют специальных знаний и инструментов. Никогда не начинайте 
какие либо работы с велосипедом, если у вас есть малейшие сомнение в вашей способности грамотно завершить их. 
Небрежный уход может поставить под угрозу Вашу жизнь или здоровье, привести к повреждению велосипеда или 
третьих лиц. 
 
ОСНОВНЫЕ ИНСТРУКЦИИ
Предупреждение: велосипед снабжен множеством подвижных компонентов (сложная колесная передача, 
переключатель, цепь и т.п.), при пользовании которыми возникает риск захвата конечности, волос или части одежды. 
Поэтому проявляйте особую осторожность не только при обычном пользовании велосипедом, но и при его техническом 
обслуживании.
Срок службы велосипеда и его компонентов ограничен, а материалы, из которых они изготовлены, со временем 
подвергаются усталости. Если срок определенного компонента заканчивается, он может внезапно дать сбой в работе, став 
причиной серьезной травмы или даже смерти велосипедиста. При появлении каких-либо сигналов, свидетельствующих 
об окончании срока службы определенного компонента, его необходимо немедленно заменить.
Авария может стать причиной преждевременного окончания срока службы определенных компонентов велосипеда. 
Они могут неожиданно отказать и стать причиной потери контроля над управлением велосипедом, могут поставить под 
угрозу ваше здоровье и жизнь, а также причинить ущерб вашему велосипеду или другим лицам.
Длительное воздействие прямых солнечных лучей на велосипед может привести к выцветанию или изменению 
люминесцентных и неоновых цветов. Не рекомендуем подвергать велосипед воздействию прямых солнечных лучей и 
хранить его под прямыми солнечными лучами.
Погнувшиеся детали, прежде всего изготовленные из алюминия, могут совершенно неожиданно сломаться. Эти детали 
нельзя ремонтировать или выправлять, потому что все также остается риск их поломки. Особенно это касается вилки, 
руля, кронштейна крепления руля, рычагов и педалей. Если в отношении данных деталей у вас имеются сомнения, самое 
безопасное решение – заменить их. Обратитесь для этого к продавцу вашего велосипеда.
Если ваш велосипед карбоновыми компонентами, то после аварии совершенно необходим его осмотр 
квалифицированным специалистом у продавца велосипеда. Карбон – чрезвычайно прочный и долговечный материал, 
отличающийся низким весом. Благодаря этим свойствам карбон годится для изготовления высококачественных деталей.
Однако карбон вместе с этим хрупкий, а в случае аварии у него появляется тенденция ломаться в месте изгиба. Если 
карбоновая деталь подвергается какому-либо сильному удару или чрезмерной нагрузке, ее повреждение не обязательно 
должно быть заметным. Однако это не означает, что деталь не повреждена. То есть повреждение внутренних карбоновых 
волокон не обязательно должно проявится в виде изменений поверхности материала.
Поэтому использовать карбоновые детали после сильного удара по ним или после чрезмерной нагрузки на них – дело 
очень опасное.
Поврежденные карбоновые компоненты могут неожиданно лопнуть и стать причиной травмы велосипедиста.
Если карбоновая рама, вилка или какой-либо другой компонент вашего велосипеда начинают издавать щелкающие 
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звуки или на них появились вмятины, деформация, изменился их цвет, появились царапины или бороздки, ни в коем 
случае не пользуйтесь вашим велосипедом до замены поврежденной детали! Немедленно свяжитесь с продавцом 
вашего велосипеда и проконсультируйтесь у него по поводу возникшей ситуации.
На карбоновые компоненты никогда не должна воздействовать высокая температура, которая необходима, например, 
при напылении порошкового покрытия или при обжиге лака. Такая температура может повредить компонент. Также 
избегайте хранения велосипеда в автомобиле, если на велосипед попадает интенсивный солнечный свет. Кроме того, не 
храните велосипед вблизи источников теплового излучения.

Передняя вилка:

Согнутые или поврежденные вилки должны быть заменены, никогда их не ремонтируйте.

Переднее колесо:

Колесо должно быть вставлено в переднюю вилку и как следует затянуто контргайками. Втулка уплотнена от влаги 
и загрязнений, но ее нужно периодически контролировать, особенно после езды в сложной местности (сложный рельеф 
местности в данном руководстве означает пыльные, грязные, с выбоинами места и т.д.). При повороте руля колесо 
должно свободно вращаться с очень малым трением или зазором. 
Езда с плохо настроенным эксцентриком может вызвать колебание или выпадание колеса, которые могут повредить 
велосипед и привести к серьезным травмам или смерти. Это может поставить под угрозу Вашу жизнь, здоровье или 
привести к повреждению велосипеда или третьих лиц.

Поэтому необходимо:
1)  Попросить вашего продавца, чтобы он вам показал конкретные приемы безопасного закрепления и снятия колеса. 
2)  Понять и применять правильный метод зажима колеса с помощью эксцентрика. 
3)  Перед каждой поездкой убедитесь, если колесо надежно закреплено. Удаление или повреждение эксцентрика 

может вызвать колебание и может стать причиной недействительности гарантии и привести к серьезным 
травмам или смерти. Неправильная настройка эксцентрика может вызвать вибрации и может стать причиной 
недействительности гарантии и привести к важным травмам или смерти.

4)  Перед каждой поездкой убедитесь, что обод не изношен, это может угрожать жизни или здоровью или привести 
к повреждению велосипеда или третьих лиц.

Заднее колесо:

Колесо должно быть вставлено в заднюю вилку и как следует затянуто контргайками. Втулка уплотнена от влаги 
и загрязнений, но ее нужно периодически контролировать, особенно после поездок в сложной местности. Колесо 
должно при ручном повороте свободно вращаться с незначительным трением или зазором. Езда с плохо настроенными 
(не затянутыми) эксцентриками может вызвать колебания или выпадение колеса, которые могут нанести ущерб 
велосипеду или третьим лицам. 

Поэтому необходимо: 
1) Попросить вашего продавца, чтобы он вам показал конкретные приемы безопасного закрепления и снятия колеса. 
2) Понять и применять правильные методы зажима колеса с помощью эксцентрика. 
3) Перед каждой поездкой убедиться, что колесо надежно закреплено.

Удаление или повреждение быстрозажимного механизма может вызвать колебания или выпадение колеса, которые 
могут нанести ущерб велосипеду или третьим лицам.

Обод:

Используйте только неповрежденные и правильно центрированные обода. 
Регулярно проверяйте их состояние и степень их износа. 

Степень износа
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a)  Системы безопасности – на износ обода указывает глубина продольной линии в тормозной площади. Если 
ее глубина минимальная, не используйте обод и обратитесь к своему продавцу для его замены. 

б)  RDA система – об износе или повреждение обода можно судить по цветной жидкости, вытекающей из полости обода. 
В таком случае не используйте обод и обратитесь к вашему продавцу и потребуйте его замену.

Каретка

Регулярно контролируйте каретку, всегда после езды по сложной местности. Вал должен свободно поворачиваться без 
бокового зазора. Защитное кольцо должно быть подтянутым и подшипники хорошо смазаны.

Руль:

Настройте его для своего максимального комфорта и затяните достаточно все болты выноса в месте прохождения руля 
через вынос.

Обозначение минимального вытяжения не должно быть видно над рулевой. Повреждение ручки руля может стать 
причиной потери контроля и падения. Вынутая рукоятка руля может стать угрозой для Вашей жизни или здоровья, или 
нанести ущерб Вашему велосипеду или третьим лицам. Рекомендуем подтягивать болты укрепления руля на момент 
7 Нм. Если Ваш руль оснащен надставкой (рогами), рекомендуем затягивать ее на момент 7 Нм.
Использование аэродинамических велосипедных рогов или других надставок на руле может оказать негативное влияние 
на способность велосипедиста реагировать при торможении и прохождении поворотов.

Задний и передний переключатели:

Следите за их правильной регулировкой. Переключайте скорость только тогда, когда крутите педали и во время подъема 
пытайтесь облегчить ноги при переключении (снизить напряжение на цепь), избегайте ударов на задний переключатель.
Если у Вас плохо настроенный передний или задний переключатель, никогда не переключайте на наименьшую или 
наибольшую шестерню. Это может заблокировать цепь и в последствии привести к потере контроля и падению.

Цепь:

• Периодически контролируйте натяжение цепи и в случае необходимости замените ее (после пробега около 1000 км). 
• Смазывайте ее и очищайте жидким маслом, излишки смазки стирайте тряпкой. 
• Срок службы цепи может варьировать в зависимости от марки цепи и от условий эксплуатации. 
Цепь рекомендуется заменять в специализированных сервисных центрах. 
Для односкоростного велосипеда нужно соблюдать достаточное натяжение цепи. Если цепь ослабится, необходимо ее 
опять натянуть. Цепь натягивайте ослаблением гайки заднего колеса и тягой колеса наружу. Затягивайте гайку заднего 
колеса до конца. 
Городские велосипеды, как правило, оборудованы кожухом для цепи. Этот кожух защищает цепь от грязи и дождевой 
воды, а велосипедиста - от смазки на цепи. Регулярно проверяйте степень натяжения цепи. Откройте кожух цепи 
и проверьте ее натяжение. Если при нажиме на цепь (между передней и задней цепными звездочками) она 
перемещается (по направлению вверх или вниз) примерно на 10 мм, ее натяжение оптимально. Если цепь перемещается 
более чем на 10 мм, ее натяжение недостаточно и ее необходимо натянуть. Отпустите гайки на заднем колесе 
и переместите колесо назад. После этого снова затяните гайки.

У трекинговых велосипедов кожух цепи по большей части открыт, он защищает велосипедиста от смазки на цепи.

Камеры и покрышки:

Соблюдайте правильное давление воздуха в шинах, накачивая их на низшее значение из максимальных значений 
давлений, рекомендуемых и указанных на ободе или покрышке. Используйте ручной или ножной насос. Убедитесь, что 
шины надлежащим образом вложены в обод.
Некогда не перекачивайте шины. Избыточное давление может повредить шину или обод и привести к повреждению 
велосипеда, а также к серьезным травмам велосипедиста, прохожих или зрителей. Для накачивания шин никогда не 
используйте воздушные шланги на автомобильных заправочных станциях.
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Шатуны и педали:
Время от времени смазывайте педали, особенно после езды на сложном рельефе. Не пытайтесь выпрямить возможный 
изгиб шатунов или передних звезд. После первой поездки подтяните болты шатунов, проверьте передние звезды 
и оси педалей. Никогда не продолжайте езду, если ослаблены шатуны или педели. На повреждения, возникшие при 
недостаточной затяжке шатунов и педалей, гарантийные обязательства не распространяются.
Туклипсы:
Использование туклипсов связано со значительным мастерством. Используйте туклипсы для 
тренировки только вне опасных и оживленных дорог. Не затягивайте туклипсы, пока вы не уверены 
в их использовании. Контактные педали можно использовать только в сочетании со специально 
адаптированной обувью, которая плотно прикрепляется к педали. Езда требует глубоких знания 
использования контактных педалей, в противном случае в ходе езды отвлекается внимание и это приводит 
к потере контроля и падению. Использование контактных педалей тренируйте только вне опасных 
и оживленных дорог.

Тормозная система:
ДИСКОВЫЕ ТОРМОЗА:
Дисковые тормоза, как и ободные тормоза, активизируются с помощью рычагов, расположенных на руле. Дисковые 
тормоза характеризуются отличной тормозной силой и хорошей стойкостью к ненастной погоде. По сравнению с 
ободными тормозами они намного быстрее реагируют на мокрой дороге и почти сразу достигают максимального 
эффекта торможения. Новым тормозным колодкам необходимо время на «притирание», прежде чем они достигнут 
своей оптимальной мощности при торможении. Для этого разгонитесь на велосипеде от 30 до 50 раз, увеличивая 
скорость приблизительно до 30 км/час, и всегда затормозите до полной остановки. Перед первой поездкой внимательно 
ознакомьтесь с прилагаемой инструкцией по эксплуатации, выданной производителем тормозов, или руководством, 
опубликованным на его сайте.
Дисковые тормоза нагреваются во время использования. Поэтому не прикасайтесь к дискам или колодкам, особенно 
сразу после длительной езды под гору.
Для их охлаждения не используйте воду и другие жидкости.
Регулярно проверяйте тормозные колодки на предмет износа. При нажатии на тормозные ручки регулярно визуально 
проверяйте их на предмет утечки масла из соединения шланг / хомут / рычаг. В случае утечки тормозной жидкости 
немедленно обратитесь к продавцу, у которого Вы приобрели велосипед, потому что утечка может привести к 
повреждению ваших тормозов.
Тормозные колодки и диски очищайте только спиртом или специальными средствами. Производители гидравлических и 
механических дисковых тормозов поставляют свою продукцию с подробными инструкциями. Прежде чем осуществить 
какие либо манипуляции, их необходимо тщательно изучить.
Регулярно проверяйте и регулируйте тормоза у своего продавца.
Предупреждение: Для моделей с тормозами типа V-brake или ободными тормозами тормозная площадь обода 
износится. Поэтому нужно уделять внимание износу обода и тормозной колодки. На наших моделях велосипедов Вы 
найдете два вида маркировки износа обода.

Тормозную колодку удерживайте в расстоянии 2–4 мм от обода с небольшим наклоном согласно рисунку. Проверяйте их 
износ и в случае необходимости, замените их. Очистите масло или загрязнение, находящееся на ободе и на тормозных 
колодках. 
Очень важна точная регулировка тормозов в отношении к диапазону движения тормозной ручки так, чтобы тормозная 

усиленная стенка обода

2–4 mmрекомендуемый износ тормозной площади 0,35 мм

усиленная стенка

обод

тормозная 
накладка
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сила была полностью использована в объеме данного диапазона. Если не достигается максимальный тормозной эффект 
в пределах объема движения тормозной ручки, вы можете потерять контроль, что может поставить под угрозу Вашу жизнь 
или здоровье или нанести ущерб Вашему велосипеду или третьему лицу. 
Предупреждение: Езда в сырую погоду гораздо труднее, чем в сухую. Снижается эффективность тормозов 
и велосипедист должен ехать с большим вниманием.

Модулятор тормозного усилия может быть применен к ободному (V-тормоз), механическому дисковому и барабанному 
тормозу (Shimano Inter-M). В зависимости от конструкции тормоза механический тормоз оснащен модулятором тормозного 
усилия. Модулятор тормозного усилия дозирует мощность тормозных ручек и предотвращает блокировку переднего 
колеса. Модулятор тормозного усилия встроен между тормозной ручкой и ободным тормозом. 

У тормоза Shimano Inter-M во время работы модулятора при торможении может генерироваться некоторый шум, который 
не является показателем повреждения.

Тросики управления:
Как следует натяните тросики. Периодически их контролируйте, не оставляйте их свободными и если они изношены, 
замените их. Ни в коем случае не делайте на тросике петли. Чтобы избежать роспуск конца тросика, применяйте 
алюминиевые наконечники.

Настройка седла:
Высоту и угол наклона установите так, чтобы вам было удобно. Не вытягивайте подседельную трубу выше метки 
минимальной длины ее нахождения в раме велосипеда.
Если подседельная труба вытянута больше метки, она может сломаться и впоследствии можно потерять 
контроль и упасть. После любой манипуляции с седлом проверьте, правильно ли вы его закрепили, 
в противном случае седло может быть сломанно или Вы можете потерять контроль и упасть. Периодически 
осуществляйте проверку и убедитесь, что седло правильно закреплено. Езда с неправильно затянутой 
подседельной трубой может дать седлу возможность поворота или движения, которые могут привести к 
потере контроля и падению.

Поэтому: 
1) Попросите продавца сообщить вам точные методы и способы крепления подседельной трубы. 
2) Поймите и применяйте правила фиксации подседельной трубы. 
3) Перед каждой поездкой в первую очередь проверьте надежность крепления подседельной трубы.
Фары и отражатели:

Фары и отражатели должны быть установлены на передней вилке, на задней стороне педали и на спицах колес. В случае 
повреждения их следует немедленно заменить.
Езда в сумерках, после наступления темноты и в условиях плохой видимости, без надлежащего освещения и 
отражателей, опасна и может привести к серьезным травмам или смерти.

Рама:
Периодически проверяйте возможное повреждение краски около соединения труб. Таким способом могут быть 
обнаружены изгиб или поломка рамы.
Немедленно замените сломанную или поврежденную раму, потому что при ее использовании возникает 
большая опасность травмы или сметри.

Настройка подвески:
Если Ваш велосипед снабжен регулируемой подвеской, тщательно ознакомьтесь с инструкциями и рекомендациями 
производителя подвески.

Рулевая:
Убедитесь в том, что контргайка крепко затянута, вилка должна свободно поворачиваться. Периодически подтягивайте 
гайки и болты. Проверяйте целостность всех частей и следите за правильной сборкой всех частей при периодической сборке 
рулевой.
Неправильная настройка рулевой может оказывать влияние на способность управления и быть причиной
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ИНСТРУКЦИЯ ПО СБОРКЕ

Рекомендуемые моменты затяжки для велосипедных деталей 

Все моменты затяжки приведены в единицах Ньютон-метр [Нм]. 
В случае любых неясностей обратитесь к Вашему продавцу.

Часть момент затяжки [Нм]

– переплет, втулка, кассета –

Кассета 30–45

Затяжка гаек на оси втулки рамы (не действует для быстрозажимных типов) 29–40

Кольцо обгонной муфты 34–45

– рулевой набор, руль, седло, подседельная труба –

Болт выноса для рулевой с резьбой 19–30

Фиксирующий болт выноса (для AHEAD рулевой) 6–9

Вынос – подтяжка руля 4 болтами 9–12

МТВ – рога 6–12

Подтяжка седла в подседельной трубе 2 болта 17–19
1 болт 24–30

Часть момент затяжки [Нм]

Подседельная труба – затяжка в раме. ВНИМАНИЕ: подседельная труба требует только 
минимальную подтяжку, чтобы не скользнула в раму или не поворачивалась в раме. 
Слишком большая затяжка может повредить подседельную трубу и раму.

5–7

– шатуны, каретка, педаль –

Педаль в шатуне 35–40

Shimano® Octalink XTR (M15 thread) (НЕ!! Hollowtech II) 40–49

Shimano® Hollowtech II чашки рулевой (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34–50

Shimano® Hollowtech II чашки рулевой (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10–15

Shimano® Hollowtech II левая сторона регулировочный болт 0,5–0,7

Дотяжка к оси шатуна (в том числе квадратные оси, и тип ISIS) 34–45

Каретка в кожухе 40–50

– переключатель скоростей, передний переключатель, манетки –

STI манетки на руль 5,5–8

Поворотное переключение/манетки „Revo“ shifter 5,6–7,9

FD обойма (передний переключатель) 5,0-6,8

FD обойма (передний переключатель) Карбоновые рамы 1,2–2

FD дотяжка тросика 4,5-6,8

RD дотяжка к раме (задний переключатель) 8–10

RD дотяжка тросика 3,4

RD дотяжка ролика заднего переключателя 3,4–4
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– тормозная система –

Тормозные колодки (шоссейные) 7,9–10

Тормозные колодки МТВ 5,6-6,8

Тормозные накладки – резьбовые 5,6–6,8

Тормозные накладки – безрезьбовые 7,9–9

Тормозные колодки МТВ – укрепление тросика 5,6–7,9

Тормозные колодки шоссейное укрепление тросика 5,6–7,9

Тормозные рычаги – тип МТВ 5,6–7,9

Тормозные рычаги STI, ERGO 5,6–7,9

– тормоза дисковые –

Диск ротор на втулке Hayes® 5,6

Гидравлическая тормозная колодка/рама 5,6–7,9

Гидравлический шланг/рычаг/колодка 4,5–6,8
 

Пересчет на другие меры: 
дюйм-фунт.= Ft=-LB. × 12  дюйм-фунт. = Нм х8,851 × Нм  дюйм-фунт. = Кгф -см / 1,15
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болт выноса

рулевой набор

РЕГУЛИРОВКА ВЕЛОСИПЕДА В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ПОТРЕБНОСТЕЙ ВЕЛОСИПЕДИСТА

Ваш рост – решающий параметр при определении надлежащего размера нужной вам рамы. Следите прежде всего за 
достатком места между ногами, чтобы при быстром соскакивании с сиденья не получить травмы.

Выбор конкретной модели уже в значительной мере предопределяет посадку при езде на велосипеде. Путем подборки 
некоторых компонентов велосипед можно приспособить к пропорциям вашего тела. Это касается прежде всего 
подседельного штыря, кронштейна руля и тормозных рукояток.

Все действия, описанные в настоящей главе, требуют опыта, надлежащего инструмента, определенной сноровки 
и квалификации. Вам самим лучше ограничиться настройкой положения седла, проведение остальных операций 
рекомендуем поручить квалифицированному персоналу. Если вы не довольны настройкой своего велосипеда, посадкой 
на нем или каким-либо его компонентом, обратитесь к своему продавцу.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Уделяйте особое внимание затягиванию резьбовых соединений. Соблюдайте 
предписанные моменты затягивания, поскольку слишком отпущенные или слишком затянутые болты 
могут повредить подседельный штырь. Пользуйтесь тарированным гаечным ключом и никогда не 
превышайте разрешенный момент затягивания.

УСТАНОВКА ПЕРЕДНЕГО КОЛЕСА

• Вставить эксцентрик (гайка). 
• Установить колесо в вилку. 
• Переместить рычаг эксцентрика на 90 градусов от оси колеса и плавно затянуть гайку. 
• Переверните эксцентрик в закрытое положение (это должно быть сделано путем нажатия пальцем). 
•  ВНИМАНИЕ: Убедитесь, что колесо заблокировано в механизме эксцентрика или крепко зажато гайками. 

УСТАНОВКА РУЛЯ 

•  Ослабить винт, пока не освободится конус. Вставьте его в трубу передней вилки, не выше линии минимального 
положения! 

• Отрегулируйте руль перпендикулярно к переднему колесу. 
• Перед затяжкой внимательно изучить установленные крутящие моменты в установке карбонового руля в выносе. 
• Проверьте затяжку, держа переднее колесо между Вашими ногами, и попробуйте поворачивать рулем. 

УСТАНОВКА РЕЗБОВОГО ВЫНОСА В ВИЛКУ 

•  Ослабить винт в выносе пока не освободилтся конус.  
Вставьте его в вилку трубы, минимально по линии 
минимального положения! 

•  Отрегулируйте руль перпендикулярно к переднему 
колесу.

•  Крепко затяните болт выноса. 
•  Проверьте подтяжку, держа переднее колесо между 

Вашими ногами, и попробуйте поворачивать рулем. 
•  ВНИМАНИЕ: Никогда не устанавливайте руль 

выше метки с указанием макс. или стоп 
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1. ослабить

3. подтянуть (до упора)

2. ослабить

4. затянуть 

5. затянуть 

УСТАНОВКА В „AHEAD“ ВЫНОС НА ВИЛКЕ 

•  Ослабьте передние и боковые болты выноса и болт 
рулевой. Наденьте его на трубу передней вилки. 

•  Отрегулируйте руль перпендикулярно к переднему 
колесу.

•  Крепко затяните болт рулевой в выносе и все болты 
выноса. 

•  Проверьте затяжку, держа переднее колесо между 
Вашими ногами, и попробуйте поворачивать рулем. 

•  ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Болты выноса рекомендуем 
затянут до момента 7 Нм. Следите, чтобы не 
перетянуть болты. Вынос может повредиться.

УСТАНОВКА СЕДЛА 

•  Смажьте подседельный штырь и вставьте его в раму, но не выше линии минимального положения. Зафиксируйте его с 
помощью эксцентрика или болта. Перед затяжкой внимательно изучите указанные моменты затяжки. 

• Отрегулируйте угол седла горизонтально с шайбой. Затяните замок седла. 
• Попробуйте повернуть седлом, чтобы проверить затяжку. 
ПРИМЕЧАНИЕ: Седло можно приспособить в близкое или отдаленное положение от руля. Это можно сделать 
перемещением седла в рельсах и закреплением замка подседельного штыря или крепкой затяжкой гайки. 
Внимание: Никогда не высовывайте подседельный штырь выше метки указывающей максимум или стоп. 

подпорка седла быстрозажимный 
механизм

замок 

подседельный штырь
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НАСТРОЙКА ПОЛОЖЕНИЯ И НАКЛОНА СЕДЛА
Ваша посадка на велосипеде, а также связанные с ней комфорт езды и сила вращения педалей частично зависят от 
расстояния между седлом и рулем. Это расстояние можно также частично менять путем перемещения полозьев седла в 
зажиме подседельного штыря.
•  Для правильного нажима на педали вам необходимо установить седло в горизонтальном положении. Если вы 

наклоните его вперед, то переместите центр тяжести ближе к рулю и ваш вес в большей степени будет воздействовать 
на руки. Также необходимо иметь в виду, что вы будете сползать с седла.

•  Головки новых типов подседельных штырей таким образом определяют как наклон, так и вертикальное положение 
седла, они закрепляются болтом с внутренним шестигранником. 

Некоторые подседельные штыри для более точной настройки наклона снабжены двумя болтами. Другие типы снабжены 
так называемым седельным зажимным болтом – сквозной шпилькой с резьбой, на которую по обеим сторонам 
навинчены две гайки.
•  Отпустите один или оба болта в верхней части подседельного штыря. Поверните болты против часовой стрелки 

максимум на два или три оборота – в противном случае они могут выпасть. Переместите седло по необходимости 
вперед или назад. Для перемещения седла по нему можно слегка ударить.

•  Перед затягиванием болтов седла убедитесь в его горизонтальном положении. 
Проверьте также правильность закрепления подседельного штыря – возьмитесь за седло с обоих концов и попробуйте 
его повернуть. Если вам это не удается, то все в порядке.

Предупреждение: Не забывайте о том, что резьбовые соединения должны быть затянуты с 
определенным моментом силы. Несоблюдение этой величины может вести к нежелательному опусканию 
подседельного штыря или к его повреждению. Предписанные величины вы найдете прямо на седле или в 
соответствующих руководствах пользователя. Полозья седла закрепляйте в седельном зажиме только на 
их ровном участке, чтобы седло не высвободилось из зажима!

НАСТРОЙКА ПРАВИЛЬНОЙ ВЫСОТЫ СЕДЛА
Правильная высота седла обеспечивает вам максимальную эффективность и комфорт при вращении педалей. При 
нажатии на педаль в ее нижней точке у вас не должно быть возможности выпрямить ногу, в противном случае вращение 
вами педалей будет неуклюжим. Высоту седла вы можете настроить следующим простым способом. Лучше всего это 
получится у вас в ботинках с плоской подошвой.
•  Сядьте на седло и поставьте одну пятку на педаль в ее самой нижней точке. В этой позиции нога должна быть 

полностью вытянута, а бедра не должны отклоняться назад.
•  Для настройки высоты седла отпустите зажимной болт или рычаг быстрозажимного механизма подседельного 

штыря (перед этим необходимо прочесть главу «Быстрозажимные соединения»). Для отпускания болта используйте 
соответствующий инструмент, для начала поверните болт на два или три оборота против часовой стрелки.

Предупреждение: У некоторых моделей горных велосипедов низко установленное седло способствует 
лучшему управлению велосипедом. Седло горного велосипеда также рекомендуется опустить при крутых 
спусках. Однако длительные поездки на низко установленном седле могут стать причиной болезненных 
ощущений в коленях.

Теперь седло можно установить на требуемой высоте.
•  Будьте внимательны и не поднимайте подседельный штырь слишком сильно. Значок на подседельном 

штыре должен всегда оставаться внутри подседельной трубы. Минимальная длина, на которую подседельный 
штырь должен быть вставлен в подседельную трубу, составляет 2,5-кратную величину ее диаметра – например, 
подседельный штырь диаметром 30 мм должен быть вставлен в подседельную трубу как минимум на 75 мм.

•  У алюминиевых материалов (рама, подседельный штырь) следите за тем, чтобы вставленная в раму часть 
подседельной трубы была всегда хорошо промазана.

•  При наличии карбоновых компонентов никогда не наносите смазку непосредственно на подседельный штырь или на 
подседельную трубу. Соприкасающиеся поверхности должны быть полностью сухими. Масло проникает в верхние слои 
карбоновых компонентов, снижает коэффициент трения, таким образом значительно снижая прочность соединения 
данных компонентов. При необходимости на такие места наносите специальную карбоновую монтажную пасту.

•  Если подседельный штырь и подседельная труба не двигаются, не прикладывайте чрезмерные усилия – лучше 
попросите совета у своего продавца. Установите седло параллельно верхней трубе рамы.
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•  Снова надежно закрепите подседельный штырь, затянув седельную обойму. Для достаточного затягивания вам не 
требуется большая сила. Если вам приходится ее применять, то это означает, что размер подседельного штыря не 
соответствует параметрам рамы.

Предупреждение: Никогда не ездите на велосипеде с подседельным штырем, выдвинутым выше упора, 
т.е. выше максимума, или выше специальной метки. Подседельный штырь может в этом случае сломаться 
или серьезно повредить раму.

Вам удалось настроить высоту седла согласно данным инструкциям? Если да, то положение седла вас 
должно полностью устраивать.
•  Попробуйте безопасно балансировать на велосипеде – сядьте на седло и поставьте ноги на землю. Если у вас это не 

получается, опустите седло так, чтобы поставить на землю хотя бы носок ноги. Настройка седла в значительной степени 
индивидуальна. Если вам не удается найти для него подходящее положение, свяжитесь с вашим продавцом. 

 Предупреждение: Если посадка вызывает какие-либо проблемы – например, онемение в паху – причиной 
может быть тип седла. Ваш продавец располагает широким ассортиментом седел и охотно посоветует при 
выборе подходящего типа.

УСТАНОВКА КАРБОНОВОГО ШТЫРЯ 
• Никогда не смазывайте сидение смазкой. 
• Для правильной установки, используйте только специальную монтажную пасту FSA (dynamic assembely paste). 

УСТАНОВКА ТОРМОЗНЫХ ТРОСИКОВ ДЛЯ ГОРНЫХ И КРОССОВЫХ ВЕЛОСИПЕДОВ 
Передний тормозной тросик: 

• Установите наконечник тросика в захват в левой тормозной ручке. 
• Проденьте тросик через направляющую боудена, затем затяните болт консоли тормоза. 
• Прижмите обе колодки так, чтобы между тормозными колодками и ободом был зазор 2-4 мм. 
• Затем затяните болт тормозной консоли придерживающей тросик. 
• Отрежьте свисающий тросик так, чтобы осталось примерно 40 мм. 
• Установите защитный колпачок на конце тросика и зажмите плоскогубцами. 
• Защитный колпачок тросиков сожмите с моментом 20 Нм. 

Задний тормозной тросик: 

•  Способ подобный способу сборки переднего тормозного тросика. Для заднего тормоза служит правый тормозной рычаг.

РЕГУЛИРОВКИ ТОРМОЗОВ (V-BRAKE ТОРМОЗА)
•  Ободные тормоза требуют время от времени настройки, так как 

тросики и тормозные колодки изнашиваются. Тормозные колодки 
должны быть на расстоянии 2-4 мм от обода. Обыкновенно 
задний тормозной рычаг устанавливается на правую, а передний - 
на левую сторону руля. 

•  Для лучшей регулировки тормозов ослабьте подвижной ролик 
с контргайкой. Чтобы приблизить тормозные колодки ближе 
к ободу, выкручивайте подвижной ролик. Если тормозные 
колодки касаются обода, закручивайте подвижной ролик внутрь. 
Проверьте регулировку тормозов. 

•  Тормозные колодки не должны прикасаться к покрышке. Таким 
образом вы избежите стирания покрышки.

Предупреждение: левый тормозной рычаг это передний тормоз, а правый тормозной рычаг это задний тормоз. Если 
задний тормоз ножной, перенесите тормозной рычаг переднего тормоза на левую сторону.

Следите за тормозными ручками, они не должны касаться руля и быть настроены с помощью тормозных 
тросиков.

соединяющий 
тросик

(направляющая 
боудена

болт тормозно-
кронштейна

тормозная 
колодка
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ДИСКОВОЙ ТОРМОЗ

•  болты №1 и 2 крепят адаптер к вилке
•  болт №3 служит для крепления тормозного тросика
•  болты №4 и 5 регулировочные для установки тормозного 

адаптера по отношению к ротору
•  болт №6 служит для регулировки расстояния тормозной 

колодки по отношению к ротору 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Эффективность тормозов можно 
настроить также с помощью регулировочного болта на 
тормозном рычаге

БАРАБАННЫЙ («РОЛЛ») ТОРМОЗ
Барабанные тормоза устанавливаются 
на городские велосипеды. Эти 
тормоза почти не требуют какой-
либо регулировки. Если тормоза 
необходимо отрегулировать, 
воспользуйтесь регулировочным 
винтом слегка отрегулируйте длину 
тормозного тросика. Чтобы отпустить 
тормоз, поверните регулировочный 
винт против движения часовой 
стрелки. Для натяжения тормозного 
тросика поворачивайте этот винт 
в направлении движения часовой 
стрелки. Убедитесь в том, что колесо 
может свободно вращаться (при не нажатом рычаге тормоза). Если вращение колеса замедляется, слегка увеличьте 
длину тормозного тросика путем вращения регулировочного винта в направлении движения часовой стрелки.

болт №2
болт №5

болт №6

болт №3

болт №4

болт №1

задний дисковой тормоз
настройка наклона 
тормозного  
хомута по 
отношении 
к тормозному диску

регулировочный болт 
для определения зазора 
между тормозным 
диском и тормозной 
накладкой

настройка наклона тормозного 
хомута по отношении 
к тормозному диску

регулировочный 
болт для 

определения 
зазора между 

тормозным диском 
и торможной 

накладкой

передний дисковой тормоз

гибкая трубка 
тормозного тросика

регулировочный 
винт

тормозной тросик

захват тормозного 
тросика

цилиндр 
барабанного 
(„ролл“) тормоза

гайка центральной 
оси

охлаждающий 
диск тормоза
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ТОРМОЗНЫЕ РЫЧАГИ
Тормозные рычаги помогут вам управлять тормозами. Обычно городские и трекинговые велосипеды оснащены двумя 
тормозными рычагами, установленными на руле. Их положение должно вам позволить управлять тормозами без 
особого напряжения. Тормозные рычаги также должны быть досягаемы для ваших рук. Положение тормозных рычагов 
можно регулировать как по горизонтали, так и по вертикали.
ВАЖНО: Функциональность ваших тормозов очень важна. Поэтому подробно ознакомьтесь с тормозной системой 
велосипеда еще до вашей первой поездки. Перед каждой поездкой тщательно проверяйте тормоз. Помните, пожалуйста, 
о том, что у городских и трекинговых велосипедов часто ПЕРЕДНИЙ ТОРМОЗ управляется ПРАВЫМ тормозным рычагом, 
а ЗАДНИЙ тормоз управляется ЛЕВЫМ тормозным рычагом (у горных и кроссовых велосипедов по большей части это 
бывает наоборот).

УСТАНОВКА ПЕДАЛИ
•  Педали с пометкой „R“ и „L“ на передней части оси. 
•  Смажьте оси педалей. – Привинтите педаль 

обозначенную „R“, поворачиванием направо (сторона 
преобразователя). - Привинтите педаль с пометкой 
„L“, поворачивая налево в левый шатун. 

•  Обе педали крепко затяните с помощью ключа 15 
•  После пробега примерно 50 км снова затяните обе 

педали. 

РАБОТА ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЯ И ПЕРЕДНЕГО ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЯ 
Система переключателя скоростей Вашего 
велосипеда меняет передаточное число 
перемещением цепи с одной шестерни на 
другую. Передачи включайте только при 
движении вперед. Наиболее плавные движения 
производятся при нетрудном нажатии на педали. 
Система переключения скоростей оснащена двумя 
ручками переключения, размещенными на руле. 
Правая ручка управляет движением цепи на 6–7–
8–9 или 10 скоростной кассетой. Движением ручки вперед цепь перемещается с наименьшей на все большие шестерни. 
Левая ручка управляет движением цепи на трех передних звездах. Движением левой ручки вперед цепь переместится 
с меньшей звезды на большую. Вы быстро освоите, какие передаточные числа использовать в разных условиях. Это 
хорошо понять только на практике. Не переключайте передачи в момент сильного нажима на педали. Никогда не крутите 
педали в обратном направлении, когда переключаете передачи. У Вас может спасть цепь.
Рекомендация: Не допускайте перекрестного расположения цепи на звездах. От того страдает весь механизм 
переключения.

ПЕРЕДНИЙ ПЕРКЛЮЧАТЕЛЬ
•  Т-образная направляющая цепи должна быть в одной линии со звездами и быть на 1–3 мм выше зубьев наибольшей 

звезды.
•  Вставьте рубашку тросика в упоры. Если тросик еще не присоединен к переключателю, завинтите гайку на манетке до 

упора и отверните на один оборот. Натяните 
тросик и, аккуратно уложив его в канавку, 
затяните болт крепящий тросик.

•  Если цепь плохо сходит с больших звезд на 
маленькие, необходимо ослабить тросик, 
вращая гайку регулировки натяжения тросика 
на манетке по часовой стрелке. В противном 
случае – наоборот.

ручка переднего 
переключателя

ручка заднего 
переключателя

регулировочный болт 

направляющая цепи 

закрепление тросика

шатун 

болт

 ключ 15 мм
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ЗАДНЙЙ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ

•  Поднимите заднее колесо. Проворачивайте педали вперед и переключайте скорости вниз. Цепь должна быть 
установлена на наименьшей задней звезде. Если это не произошло, продолжайте вращать педали и ослабьте верхний 
регулировочный болт переключателя скорости, пока цепь не попадет на наименьшую звездочку.

•  Пока вы крутите педали, переключите скорости вверх, пока цепь не переместится на вторую наименьшую звезду. 
Переключите скорость вниз, цепь должна плавно переместиться на наименьшую звезду. В то время, пока вы крутите 
педали, переключайте скорости вверх до конца. Цепь должна быть установлена на наибольшей задней звезде. Если это 
не произошло, продолжайте крутить педали, поворачивая нижний регулировочный болт заднего переключателя, пока 
цепь не попадет на вторую наибольшую звезду. Затяните ручку полностью вперед, цепь должна легко переместиться 
на наибольшую звезду.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Если велосипед оснащен системой переключения скоростей с индексацией – см. 
заводом-изготовителем рекомендуемую регулировку.

РЕГУЛИРОВКА ТРОСИКА

•  Тросик может вытянуться и 
стать причиной неправильного 
переключения скоростей. Удлинение 
тросика появится, если тросик 
ослаблен. Избавьтесь от удлинения 
тросика ослаблением болта, 
фиксирующего тросик, крепко 
потяните тросик и опять затяните 
фиксирующий болт.

УСТАНОВКА ПОДШИПНИКОВ

Ваш горный велосипед имеет четыре комплекта подшипников, 
которые требуют корректировки и смазки:

1) рулевая
2) каретка
3) подшипники втулок колес
4) подшипники педалей

Периодически проверяйте подшипники, особенно после езды 
на сложной местности. Период контроля зависит от пробега 
и условий езды. Хотя подшипники эффективно уплотнены, 
используемые на велосипеде уплотнения не являются 
полностью водонепроницаемыми. Немножко мастерства 
и соответствующие инструменты и вы сможете смазать 
и настроить подшипники сами.

РУЛЕВАЯ

•  Для проверки настройки, снимите переднее колесо. Вилка должна свободно поворачиваться, но не должна иметь 
зазор. 

•  Если подшипники требуют регулировки, ослабьте гайку с помощью двух гаечных ключей. Затяните или ослабьте 

верхний болт регулировки 
переключателя

нижний болт регулировки 
переключателя

болт тросика

направляющая

контргайка

упругая шайба 

регулировочная чашка

подшипник

стационарный конус

жесткая чашка

подшипник

конус с канавкой
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регулируемое кольцо. Установите гайку и выполните проверку.
•  Для смазки подшипников разберите руль. Снимите контргайку и два подшипника. Уберите смазку из всех частей 

и проверьте канавки подшипников на предмет износа и ржавчины. Снова смажьте все части, особенно достаточно 
покройте смазкой уплотнительное кольцо. Вставьте один подшипник на вилку. Вставьте вилку назад в раму и 
убедитесь, что кольцо установлено в нужном месте. Вставьте другой подшипник на стационарный конус. Закрутите 
кольцо до упора. Закрутите контргайку.

ЗАТЯЖКА AHEAD РУЛЕВОЙ

•  Ослабьте болты в выносе и болт рулевой. 
•  Установите руль перпендикулярно к переднему колесу. 
•  Затяните болт рулевой в выносе и все болты выноса. 
•  Проверьте затяжку, держа переднее колесо между ногами, 

и попробуйте повернуть руль.

ВТУЛКИ

•  Ослабьте эксцентрик. 
•  Отвинтите осевую контргайку, упругую шайбу и конус из одной стороны оси. Выньте свободно ось из сердечника втулки 

и выньте шарикоподшипники.
•  Проверьте наличие повреждений или коррозии подшипников (в случае необходимости замените их).
•  Смажьте патрон втулки и вложите в подшипники.
•  Верните ось на место. Крутите конус, пока он не коснется шарикоподшипников. Вставьте на место шайбу и контргайку. 

Прокрутите ось. Она должна двигаться без зазора или задирания. Опять настройте, если необходимо, затяните 
контргайку. Вставьте эксцентрик. 

БЫСТРОЗАЖИМНЫЕ СОЕДИНЕНИЯ

Хотя и быстрозажимные соединения снабжены очень простым механизмом, неправильное пользование ими продолжает 
оставаться причиной аварий. Убедитесь в том, что рычажки затягивания обоих быстрозажимных механизмов повернуты 
на сторону велосипеда, противоположную стороне расположения цепи.

Безопасный зажим компонентов:
•  Освободите рычаг зажима. На рычаге при этом можно прочесть «Open» (Открыто). Если вы хотите закрыть 

быстрозажимное соединение, потяните рычаг обратно. С внешней стороны рычага при этом можно прочесть «Close» 
(Закрыто). В начале процесса зажима примерно до его половины рычаг движется свободно, без крепления, например, 
колеса.

•  На второй половине пути сила, необходимая для движения рычага, должна существенно возрасти. 
В конце пути рычаг может идти очень туго, поэтому для нажима на него используйте подушечку большого пальца, при 
этом притягивая рычаг другими пальцами к какой-либо из неподвижных частей велосипеда – например, к вилке или 
к задней части, но не к тормозному диску и не к спицам. В конечной позиции зажима рычаг должен быть параллелен 
раме велосипеда и не должен торчать в сторону. Рычаг должен быть притянут близко к раме, чтобы он случайно не 
откинулся.

•  Для контроля надежного затягивания рычага попробуйте повернуть его в закрытом положении вокруг оси. 
Надавите на конец рычага так, как если бы вы хотели им описать окружность. Если рычаг вращается, зажим колеса 
ненадежен. Снова отбросьте рычаг и поверните затяжную гайку на пол-оборота для увеличения предварительно 
задаваемой тяги.

•  Зажмите рычаг и проверьте, держится ли колесо. Если рычаг не поворачивается, колесо зажато надежно.

1. ослабить

3. подтянуть (до упора)

2. ослабить

4. затянуть 

5. затянуть 
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•  После этого поднимите велосипед так, чтобы колеса были в паре сантиметров над землей, и слегка ударьте по шине. 
Если колесо зажато надежно, оно останется закрепленным в вилке.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Неправильно затянутые быстрозажимные соединения могут стать причиной 
освобождения зажимов и аварии.
Если ваш велосипед снабжен стационарной осью, не забудьте внимательно прочесть соответствующие 
инструкции, поставленные производителем 
вилки и колес. Необходимую информацию 
вам также предоставит ваш продавец.

КАРЕТКА 

Ваш велосипед, оснащен кареткой картриджного 
типа, которую нужно только время от времени 
проверять, не образовался ли зазор. Данный тип 
каретки не требует особого ухода. 
Предупреждение: у неподвижной чашки есть резьба.

ПЕДАЛИ

•  Поворачивайте педали и проверьте, есть ли внутри них посторонний шум. Подшипники педалей изредка требуют 
ухода.

•  Снимите педаль с шатуна, удалите защитную крышку, контргайку и прокладку. Выкрутите конус и выньте болт из 
сердечника педали. Очистите смазку со всех частей и проверьте наличие износа.

•  Смажьте кольца и на каждую сторону опять вставьте одинаковое количество шариков. Привинтите конус на болт, 
поворачивайте болтом, чтобы подтянуть конус до 
шариков. Вставьте на место прокладку и контргайку. 
Проверьте зазор и задевание. Отрегулируйте конус и 
затяните контргайку, установите педали на шатун.

ДЕТСКИЕ ВЕЛОСИПЕДЫ 

Детские велосипеды изготавливаются в соответствии 
с европейским стандартом EN ISO 8098, который 
предназначен для велосипедов с максимальной 
высотой седла более 435 мм и менее 635 мм. 

Детские велосипеды предназначены для использования только на площадках и закрытых площадях, именно под 
надзором родителей или ответственного лица. Велосипед не предназначен для езды по дорогам общего пользования. 
Если оставить ребенка на велосипеде без присмотра это может привести к травме или смерти.

НИКОГДА НЕ ОСТАВЛЯЙТЕ РЕБЕНКА БЕЗ ПРИСМОТРА!!!

Настоятельно рекомендуется всегда использовать защитный шлем. Рекомендуемая нагрузка детского велосипеда 
составляет не больше 25 кг, включая багаж. Перед первой поездкой, обратите внимание на правильную настройку 
Вашего нового велосипеда.

Высота сиденья регулируется так, чтобы ребенок дотягивался до руля и удобно сидел. Никогда не высовывайте руль 
выше отметки (маркировка шлицем и словом СТОП или МАКС). Как следует объясните ребенку, что велосипед оснащен 
ножным тормозом. Тормозной рычаг переднего тормоза размещен на правой стороне руля. Никогда не тормозите только 
передним тормозом. 

каретка картриджного 
типа

Правильное 
регулирование
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СПЕЦИАЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ ДЕТСКИХ ВЕЛОСИПЕДОВ. 
Детский велосипед оснащен с завода-производителя стабилизационными (балансировочными) колесами. 
Эти стабилизационные колеса служат для более 
удобной езды Вашего ребенка. Они поддерживают 
равновесие молодого велосипедиста, помогают лучше 
и проще научиться управлять велосипедом. Молодой 
велосипедист может уделять больше внимания 
управлению велосипедом и освоению торможения. 
Стабилизационные колеса необходимо проверять, 
чтобы болты, закрепляющие штанги были закреплены, 
а колеса достаточно прикреплены к штангам. Не 
затянутые болты могут быть причиной неправильной 
работы стабилизационных колес. Это может привести к 
их ослаблению, затем падению и возможной травме или 
даже смерти. Велосипед оснащен ножным тормозом 
с целью более простого и качественного торможения молодого велосипедиста. Научить ребенка тормозить велосипед 
представляет собой необходимость для последующего использования велосипеда. Уделяйте, пожалуйста, достаточное 
и соответствующее время обучению ребенка, пока не будете уверены, что Ваш ребенок умеет безопасно остановить 
велосипед. Движением ноги и педали в направлении часовой стрелки велосипед приводится в движение вперед. Чтобы 
остановить его, нужно нажать на педаль в обратном направлении, т.е. против движения часовой стрелки. 

Амортизационная ВИЛКА
Для поддержания идеальной работы амортизационной вилки очень важен уход, прежде всего за площадями трения 
между внутренней и наружной трубой. Пыленепроницаемое уплотнение, препятствующее доступу загрязнения к 
площадям трения, не должно быть нарушенным и должно защищать всю поверхность трения. Для мытья вилки удобно 
использовать тонкую щетку и теплую воду с мылом. Предупреждение: Во время мытья вода не должна попадать между 
внутренней и наружной трубкой вилки. Именно загрязнения и вода неблагоприятно влияют на внутренние части вилки.

СМАЗКА ВИЛКИ
В новой амортизационной вилке находится пружина со слоем смазки. Этот слой нужно постоянно сохранять. Вилка 
смазывается всегда после езды во влажных условиях (болото, мокрый песок, дождь). Если у Вас недостаточный опыт 
с уходом и ремонтом вилок, отдайте в ремонт квалифицированному специалисту.

ДВУХПОДВЕСНАЯ РАМА
Уход: После езды в болотистой местности нужно очистить все подвижные части рамы, таким образом продолжите их 
срок службы. Через каждые 150 км проверьте отдельные части рамы. В случае износа некоторой из деталей, замените 
их, чтобы не повредить саму раму. Не забудьте проверить затяжку болтов отдельных деталей и смазку подшипников 
скольжения подвесного узла.

УХОД ЗА ВЕЛОСИПЕДОМ 
Цель данной части инструкции – не объяснение отдельных технических процедур по настройке велосипеда, 
а поддержание велосипеда в хорошем техническом состоянии. Отдельные компоненты Вам настроят в 
специализированном сервисном центре.

КАК ЧАСТО ОСУЩЕСТВЛЯТЬ ПРОВЕРКУ ИЛИ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ОТДЕЛЬНЫХ ЧАСТЕЙ
• Перед каждой поездкой.
Давление в шинах – с боковой стороны каждой шины указано рекомендованное давление.
Проверка тормоза на предмет работоспособности и износа. Проверяйте тормозные колодки на предмет износа. При 
нажатии на тормозные ручки регулярно визуально проверяйте их на предмет утечки масла из соединения шланг / хомут / 
рычаг. В случае утечки тормозной жидкости немедленно обратитесь к дилеру, у которого Вы приобрели велосипед. Утечка 
может привести к неисправности тормозов Вашего велосипеда.
Проверка тормозных колодок – устранение нечистот, главным образом камней и мусора. Если во время езды в колодку 
попадет камень и каждое торможение сопровождается трением камня о обод, то его необходимо немедленно устранить. 
Таким образом Вы предотвратите износ обода и его преждевременную замену.

Затянуть ключом 
14/15
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Состояние амортизационной вилки – после каждой поездки протрите влажной салфеткой и смажьте подходящим 
силиконовым маслом видимую подвижную часть. 
Состояние задней подвески и подшипников полноподвесочных велосипедов – полноподвесочные велосипеды 
требуют комплексного ухода за задней подвеской, который проводите только в центре сервисного обслуживания. 
У полноподвесочных велосипедов контролируйте правильное функционирование амортизатора (а также установку 
правильного давления в зависимости от веса велосипедиста) и, прежде всего, зазоры в подшипниках и сочленении задней 
подвески. Если Вы обнаружите люфт в задней подвеске полноподвесочного велосипеда, пожалуйста, обратитесь к дилеру, у 
которого Вы приобрели свой велосипед. Езда с заклинившим подшипником может привести к необратимому повреждению 
рамы и это повреждение не покрывается гарантией на раму велосипеда.

• еженедельно
Состояние колес – проверьте, не ослаблено ли плетение колеса или не лопнула ли спица. Если да, то необходимо подтянуть 
плетение или же в случае необходимости заменить спицу. Если Вы никогда не выполняли эти операции, то лучше 
обратиться в центр сервисного обслуживания. 
Давление в амортизационной вилке / если она воздушная / – давление устанавливается с помощью специального насоса, 
который не поставляется вместе с велосипедом.

• ежемесячно
Состояние цепи: цепь велосипеда – это наиболее нагружаемая часть велосипеда, которая также быстрее всего 
изнашивается. Износ цепи необходимо измерять с помощью специального калибра, который вовремя сообщит о том, 
нужно ли ее заменить. 
Если Вы следите за пробегом, то в зависимости от рельефа местности и способа использования велосипеда цепь 
рекомендуется измерить через 500 - 800 км. А в дальнейшем через каждые 200-300 км. Это предотвращает 
преждевременный износ зубьев отдельных компонентов. Уровень износа управляющих тросов преобразователей передач 
и тормозов – при появившейся трещине на тросе не полагайтесь на то, что трос «выдержит», и сразу же его замените. Если 
Вы не следите за пробегом, то было бы неплохо проверять цепь 2-3 раза в течение сезона, это услуга в сервисном центре 
займет около 20 секунд. 
Затяжка всех болтов на велосипеде – вынос руля, руль, тормозные ручки, корзина для фляги, болт подседельной 
трубы, болты тормозных колодок, болт обоймы переднего переключателя и переднего переключателя, болты заднего 
переключателя скоростей – никогда не превышайте рекомендуемые моменты затяжки, указанные на отдельных 
компонентах. Прежде всего это может привести к необратимому повреждению карбоновых компонентов и деталей. На 
трещины, появившиеся на компонентах в результате их очевидной чрезмерной затяжки, не распространяется гарантия. 
Смажьте подседельный штырь. У алюминиевых материалов (рама, подседельный штырь) следите за тем, чтобы часть 
подседельного штыря, вставленная в раму, всегда была хорошо смазана.
В случае карбоновых компонентов никогда не наносите смазку непосредственно на подседельный штырь или 
подседельную трубу. Контактные поверхности должны быть совершенно сухими. Смазочный материал проникает в 
поверхностный слой карбоновых компонентов, снижает коэффициент трения и тем самым значительно уменьшает 
прочность соединения данных компонентов. Вместо смазки на контактные поверхности подседельного штыря и рамы 
нанесите специальную монтажную пасту, предназначенную для монтажа карбоновых компонентов.
Состояние педального узла – затяжка отдельных болтов системы. Главным образом болта, который держит шатун на осе. 
Если шатун на осе «разбалтывается», то данный дефект НЕОБХОДИМО сразу же устранить, так как даже короткая поездка 
с «болтающимся» шатуном может стать причиной его необратимого повреждения. Подобным образом необходимо 
контролировать затяжку педалей на шатунах. 
Состояние тормозных боуденов (рубашек тросов) и манеток – снова не надеяться на то, что боудены «выдержат», несмотря 
на то, что они механически повреждены.
Осмотр рамы велосипеда – главным образом речь идет о сварных швах, где в редких случаях может появиться трещина.

• ежегодно
Перед началом сезона или после него обратитесь в авторизованный сервисный центр для прохождения технического 
осмотра. Не все дефекты, особенно скрытые, заметны на первый взгляд.  Доверяйте своему сервисному центру - продавцу.
План технического обслуживания и план ухода за велосипедом обсудите с Вашим продавцом, который его предложит в 
зависимости от модели Вашего велосипеда и способа его использования. Вышеуказанные интервалы – это рекомендуемые 
максимальные межсервисные интервалы между техническим обслуживанием велосипеда, которые нельзя ни в коем 
случае увеличивать. В случае более интенсивного использования велосипеда или на основании рекомендаций продавца 
рекомендуем сократить межсервисные интервалы и увеличить объем технического обслуживания. Например, в 
случаях использования велосипеда в суровых климатических условиях, труднодоступной местности или при оснащении 
велосипеда специфическими компонентами, для которых производитель установил другой межсервисный интервал и 
объем регулярного технического обслуживания (более точные указания по техническому обслуживанию специфических 
компонентов предоставит Ваш продавец).
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ГАРАНТИЯ – ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ 

1)  Компания ООО «BIKE FUN INTERNATIONAL» предоставляет на свою продукцию гарантию в объеме, указанном 
в гарантийном паспорте.

2)  Компания ООО «BIKE FUN INTERNATIONAL » за свой счет исправит все дефекты, вызванные неисправностью 
материала, обработки, конструкцией и сборкой, которые будут обнаружены в гарантийный срок. Гарантия не 
распространяется на ущерб, причиненный в результате несчастного случая, перегрузки рамы или велосипеда 
экстремальной нагрузкой, неправильным использованием, обслуживанием или другим уходом, чем установил 
завод-изготовитель в инструкции, неправильным хранением или неквалифицированным ремонтом.

3)  Изделие передается продавцом заказчику в безупречном состоянии и готово к езде.
4)  Гарантийные претензии должны быть предъявлены незамедлительно. Ремонтные мастерские произведут 

гарантийный ремонт в срок 30 дней. Гарантийный срок продлевается на срок проведения гарантийного ремонта. 

Изготовитель велосипеда не несет ответственность за ущерб, нанесенный неисправностью, которая 
в период введения изделия на рынок не существовал или существовал позднее и наряду с этим не несет 
ответственность за ущерб, который своим поведением или недосмотром нанес пострадавший или лицо, 
за которое пострадавший несет ответственность. Таким поведением или недосмотром подразумевается 
главным образом несоблюдение принципов, приведенных в настоящей инструкции по обслуживанию. 

ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ ГАРАНТИИ В ОТДЕЛЬНЫХ КОНКРЕТНЫХ СЛУЧАЯХ

Рама и передняя жесткая вилка –  Гарантия относится к неисправности материала, его соединений и ржавления. 
Гарантия не относится к повреждениям, возникшим в результате аварии, 
неквалифицированного ремонта, перегрузкой или несчастным случаем.

Управление –  гарантия распространяется на дефекты материала. Не признается деформация колонки при вынесении 
рулевой выше метки.

Рулевая –  в гарантию входят дефекты материала и его термической обработки. Обычная регулировка зазоров не входит 
в гарантийный ремонт, также как и деформированные или вырванные резьбовые части.

Педали –  гарантия распространяется на дефекты материала. На сломанный корпус педали, изогнутую ось педали или 
педаль вырванную из шатуна гарантия не распространяется.

Задний дисковой 
тормоз

Тросики управления переключением Управление 
переключением

Тросики управления 
тормозами

Подвесная вилка

Передний дисковой 
тормоз

ПедальЦепьзадний 
преобразователь
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Покрышки –  гарантия распространяется на производственный дефект (кривая покрышка и т.п.). На покрышку, 
протертую тормозными резинками, ее износ ездой или протирание от торможения, гарантия не 
распространяется.

Колеса –  стандартная гарантия включает дефекты материала (сломанный обод, втулка, шестерни, оси, спицы – не более 
30 дней), включая дефекты поверхностные обработки.

Тормоза, передний переключатель и задний переключатель –  в гарантию входят дефекты материала. В гарантию 
не входит настройка. Хранение, настройка 
и их регулировка являются частью обычного ухода.

Седло, подседельная труба –  Признается дефект материала, оценивается с точки зрения правильности хода. 
Царапины, вызванные перемещением подседельной трубы, не являются гарантийным 
случаем.

Цепь –  предметом гарантии является дефект материала или обрыв. На нормальный износ или ограничение хода 
гарантия не распространяется.

Светоотражатели –  Оторванные или сломанные отражатели, не подлежат гарантии. 
Подвесная рама –  гарантия распространяется на материал, сварку и отдельные подвижные части.  

Принципиально она не распространяется на повреждения, возникшие в результате: 

 • аварии 
 • спортивно- гоночной деятельности 
 •  перегрузки в экстремальных условиях (спуск в сложном рельефе местности,  

езда в воде и в снегу)
 • воздействием погодных условий (в дождь, солнце, хранение во влажной среде) 
 • ненадлежащего ремонта 
 • езды двух человек одновременно
 • насильственного повреждения
 • прыжков во время езды 
 • недостаточного ухода

Гарантия не распространяется на движущиеся части механизма, если они не были достаточно плотно затянуты и несмотря 
на это велосипед был использован. Эти части в процессе использования велосипеда изнашиваются и поэтому нужен 
их периодический ремонт. 

Предупреждение: Если у вас нет опыта с ремонтом двухподвесной рамы, обращайтесь за ремонтом 
к квалифицированному механику. 

Любое падение может стать угрозой вашей жизни или вашему здоровью или привести к повреждению велосипеда или 
третьих лиц. При езде на велосипеде этим предупреждением никогда не должны пренебрегать! 
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ВАЖНОЕ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 

Рекламации, не относятся к обычному уходу велосипеда: 

1)  расслабленные шатуны на центральной оси (недостаточно затянутый центральный болт) 
2)  зазор в рулевой (недостаточная затяжка гайки рулевой) 
3)  неправильная работа тормозов (в связи с использованием и последующим износом тормозных колодок, натяжкой 

тормозных тросиков) 
4)  спадание цепи (вызванное неправильным включением передаточного числа, последующего пересечение цепи 

и спуска или задирания о другие шестерни) 
5)  Неправильная работа переключателя или переднего переключателя (растяжение тросиков переключателя 

и последующий недостаточный уход) 
6)  Зазор в передней и задней втулке (недостаточная затяжка конусов во втулках)

ГАРАНТИЙНЫЙ ТАЛОН 

ГАРАНТИЯ НА РАМУ И КОМПОНЕНТЫ - 24 месяца на раму - 24 месяца на компоненты 
 
Срок службы велосипеда: 3 года
Дополнительная нагрузка: до 100 кг.
Дополнительная нагрузка на детские велосипеды: до 30 кг.

ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ 
ООО «BIKE FUN INTERNATIONAL » подтверждает, что велосипед – тип и серийный номер соответствуют государственным 
стандартам и техническим правилам. Этот велосипед находится под гарантией со дня продажи конечному потребителю. 
Срок гарантии продлевается на срок осуществления гарантийного ремонта. Фирма за свой счет ремонтирует все, в это 
время обнаруженные неисправности, которые возникли из-за дефектов материалов, обработки, конструкции и монтажа. 
Гарантийный ремонт фирма выполнит в установленный соответствующими правилами срок. 

УСЛОВИЯ ГАРАНТИИ 
-  Велосипед должен использоваться исключительно для целей, для которых был произведен 
-  Изделие должно надлежащим образом храниться и обслуживаться в соответствии с инструкциями 
-  Для применения гарантии должен быть представлен надлежащим образом заполненный гарантийный талон, 

велосипед должен быть комплектным и чистым 
-  гарантийная рекламация должна быть незамедлительно предъявлена коммерческой организации, в которой изделие 

было приобретено 

ПРЕТЕНЗИЯ НА ГАРАНТИЮ ПРЕКРАЩАЕТСЯ 
-  если было установлено, что повреждения изделия возникли не по вине завода-изготовителя, а пользователя (авария, 

ненадлежащий ремонт, плохие условия хранения и т.д.) 
-  не предъявлением претензии в течение гарантийного срока
-  если изделие используется и поддерживается не в соответствии с инструкциями 
-  если при предъявлении претензии по гарантии не представлен надлежащим образом заполненный гарантийный талон 
-  естественного износа деталей гарантия не касается




